Kieler Nachrichten 28.02.2009

LANDPARTIE

Die groBten FiuguugederWeﬂwardanhl&nnmnHalﬁn ol
begleitet eine Besuchergruppe durch die Werft.  Fotos Welding, Grafik Rastetter
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Hiichste  Sicherheits-
standards und um-
standlicher Check-inist

dabel sein will, wie
15000 Spezialisten die
modernsten Verkehrs-
fliager der Welt bauen,
darf sich eine Werksfdh-
rung in Hamburg-Fin-
kenwerder nicht entge-
hen lassen. In zweiein-

DER WOCHENPLANER

stehung eines Wunder-
werks aus Aluminium
“Und Glasfaser - von der
Rumpfmontage bis zur
Innenausstattung. Neu-
glerige Blicke auf den
Uberflieger A 380 gab
es gratis dazu.

Wenn Hinrich Riter aus
dem Nihkéistchen plau-
dert, ist es mucksmius-
chenstill in der Ausriis-
tungshalle. Nur die Ma-
schinen und Werkzeuge
rauschen leise im Hin-
tergrund, wiihrend die

unvermeidbar: Wer mal

Th I um
Diisentriebwerke oder

Cockpits aus den ande-

ren europi en  Air-
bus-Werken  anzulie-
fern. Dann kann es auch

passieren, dass Autos

und Fahrrider auf den
Werksstrafien mal kurz
stoppen mussen, weil ei-
ne A 340 kreuzt. Nor-
malitit in Finkenwer-
der, dem griéBten Luft-
fahrtstandort der Welt
neben Toulouse (Airbus
Frankreich)’ pattle

Eine gigantische Ma-
schinerie, die erstaun-
lich larmarm und ohne
duBerliche Hektik ar-
beitet: Mehr als ein na-

gelneues Flugzeug ent-

schwebt jeden Tag dem
Airbus-Werk, frisch la-
ckiert und bei der End-

-abnahme der Kunden -
also  der Airline - fir i

sperfekt” erklart. 483
Maschinen hat der Her-
steller 2008 ausgelie-
fert, darunter zwolf
A 380. Das grofite Pas-
sagierflugzeug der Welt
{maximal 850 Passagie-
re, 15000 Kilometer
Reichweite, 330 Millio-
nen Dollar teuer) be-
kommt in Finkenwerder
die komplette Innen-
ausstattung vom Kom-
fortliegesitz bis zum
Frachtraum und zum
Schluss die Lackierung
+1000 Kilo wiegt ein
einziger Farbanstrich®,
verrit unser Werksfith-
rer—wie so manches an-
dere Geheimnis aus der

grin schimmernden
Rimpfe der A-320-
T, | wie dl-- A
Wale nebenei-
nander liegen.
Die 20 Teilneh-
§ mer  lauschen
dem Werksfiih-
rer, der schon
seit 1962 in die-
sen Flugzeug-
Hallen Trans- ¢
all-Maschinen
5 montiert hat.
wViel hat sich
geandert  seit-
dem, nicht nur |
die Flugzeuge
und die Tech-
nik", weil der
pensionierte
Airbus-Mitar-
beiter und Werksfiihrer
aus Passion.
Wo gibt es das schon:
Ein Industriewerk mit
g eschlossenem Flug-
hafen samt eigenem Ha-
fen an der Elbe. Eine
E werkseigene Buslinie,
§ die nétig ist, um Besu-
cher ebenso wie die
15 000 Mitarbeiter auf
dem kleinstadtgroBen
Areal mobil zu machen.
Wihrend hungrige
Flugzeugmonteure eine
der vier Kantinen an-
g steuern, landet nebenan
eine dicke ,Beluga“-

Fliegerbranche.
Tipp: Starts (etwa bei
der Auslieferung) und’
Landungen des A 380
konnen Fans regelmiBig
von beiden Seiten der

Ein

: Hinrich Riter

mehrfach kontrolliert,
die Fehlerfreiheit peni-

bel dokumentiert,
+Auch nach 30 Jahren
kiinnen wir nachweisen,
wer die Schraube fest-
gezogen  hat", um-
schreibt Riiter das Rin-
gen um die groftmogli-
che Sicherheit. Dass so
ein Hamburger Airbus
bei Vi in bei-
den Triebwerken auf
Wasser eine perfekte
Notlandung hinlegen
kann, zeigte kirzlich
die Gliick-im-Ungliick-
Maschine von
New York. Doch
i wiirde

freundlichkeit
ihrer Jets an-
geht. Wie bitte?
Der ganz dicke
Airbus soll ein
%ﬂel—mter-
eger  sein?
* K Joch,
! betont Riiter,
wdrei Liter
Treibstoff pro
Passagier!”

Elbe Airbus. o7 Parkplatz

nughzgnde&mwg. oot

der erlebgn. Der Ham- mmmsan.m

o iogi istdage-  anant. gber A7, Abfahrt

wmmﬂmg@- Kenwerder, Airbus ‘ausge-
el.

Wer allerdings sehen infos (ber Airbus Hambirg:
will, wie die Rumpfteile  www.eads.com/1024/de/
des A 380 tstehen, fsi fl
wird (noch) enttéiuscht.  tions/europe/germany/ham-
.Bisher gehoren die bughiml



